	Bahnhofsdatenblatt für die Betriebsstelle:

	Hp. Altdorf-mühle

&

Schoone Papierfabrik
	Fahrdienstleiter:

Nach bedarf oder:

Nico Schoone
	Kürzel:

ADM

oder

SPF
	Eigentümer:

Nico Schoone

	Gleisplan; 
	Einfahrsignal: Ja: HP0/1/2 
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	Technische ausstattung:

	Epoche: 1958
	( Digitalbetrieb DCC
	( Schaltpult (im Bau) 
	( Fred Aufleger (1x)

	Personenverkehr

	Gleis:
	Nutzlänge:
	Bahnsteig:
	

	Gl. 1
	Hauptbahn
	90 cm
	Bemerkungen zum Personenverkehr:

Gleis 1 und 2 sind die beide durchgehende Gleisen der Hauptbahn. Daran leigt am ende der letste Module das Haltepunkt Altdorf-Mühle.

Gleis 3 ist Ein- und Ausfahrgleis der Papierfabrik.

Die Weichenstraße ist mit Signalen gesichert, und können auch als Blockstelle verwendet. Werden.  

	Gl. 2
	Hauptbahn
	90 cm
	

	Gl. 3
	200cm
	--
	

	
	
	
	

	
	
	--
	

	Güterverkehr

	Ladestelle:
	Gleislänge (CM/Achsen)
	Ladegut im Empfang
	Ladegut im Versand
	Wagengattumg
	Wagons pro Woche

	
	Papier -verladung 
	8
	-
	Papier 
	G 
	50

	
	Öl
	4
	Öl
	-
	Z, Uc
	10

	
	Chlor
	4
	Chlor
	-
	Z, Uc
	5

	
	Kaolin
	4
	Kaolin
	-
	Kds, G
	5

	
	Holz
	2x4
	Holz, Chips
	-
	O, R
	75

	
	Pulp
	4
	-
	Pulp
	Z
	15

	
	Kohlen
	4
	Kohlen
	-
	O
	10

	
	Stückgut
	2
	Verpakkungsmaterial,

Schmieröl,

Machinenteile
	-
	G
	5

	
	Terpentin
	4
	-
	Terpentin
	Z, Uc
	3

	
	Natrium
	4
	Natrium
	-
	Z, Uc
	5

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Bemerkungen zum Güterverkehr: Möglichkeit um Ng, Üg und Gag Züge zu händlen Länge: 40 Achsen oder 200 cm; Abfahrt von Gleis 3. Ra 11 Signal ; Blockstelle beachten !!! 

Ortsrangierlok: ja ;  1 x Dampfspeicherloc 

	


	Geschichte

	Gelegen aan de kleine, snelstromende rivier bij Altdorf had grootvader Nicodemus (Nelis) Schoone in 1750 een houtzaagmolen gebouwd. Deze molen werkte met een groot schoepenrad dat vervolgens de zaagbladen aandreef waarmee de boomstammen tot planken werden verzaagd. Een paar jaar voor 1750  was hij uit Holland naar Altdorf in Duitsland geëmigreerd. Hij zag kansen om de levering van planken voor de Hollandse scheepsbouw direct vanuit Duitsland op te zetten en daaraan beter te verdienen.

De uitvinding van de papiermachine in 1779 drong begin 1800 ook door tot het plaatsje Altdorf, en Wilhelm Jacobus Schoone begon te experimenteren. Hoe kon hij, naast het zagen van planken, het zaagsel gebruiken om papier te maken? Gebruik makend van de energie die de watermolen opleverde wist hij een machine te construeren die het zaagsel in houtpulp omzette. De volgende stap was de houtpulp omzetten naar papierpulp (voornamelijk bleken). Ook deze stap wist hij voortvarend te realiseren. 

Op 4 november 1814 opende Wilhelm Schoone in het plaatsje Altdorf zijn eerste papiermolen. Hij had kans gezien om een voor die tijd hoogwaardig bijna wit papier te maken, met vaste afmetingen, en met vaste dikte. Een papiersoort die met de ganzeveer goed te beschrijven was. Al gauw zag hij de omzet stijgen en binnen 10 jaar was hij genoodzaakt een tweede molen te bouwen om de vraag aan te kunnen. 

De plaatselijke bevolking was ook gebaat bij deze activiteiten. Arbeiders waren nodig in de fabriek, de plaatselijke middenstand deed betere zaken en ook de transportsector (paard en wagen) begon een eigen gezicht te krijgen. Doordat de afzet en de afzetmogelijkheden steeds stegen groeide de fabriek gestaag. 

Ten tijde van de opkomst van stencilmachines (1881 - Gestetner) werd de productie voornamelijk toegepitst op de A-formaten. Met name het A4-formaat werd behoorlijk populair. Deze standaarddisering kwam de efficientie ten goede en in Altdorf maakte men met plezier en vakmanschap hun papierproduct.

Aan het begin van de 20e eeuw, zo rond 1905, werd de fabriek aangesloten op het spoorwegnet van de Deutsche Reichsbahn. Hierdoor werd het mogelijk om ook de verafgelegen klanten snel te bedienen. Onder het motto ’Vandaag besteld, Volgende week gereed gemeld’  zagen de opvolgers van Wilhelm Jacobus kans de fabriek definitief op de kaart te zetten. Ook in de eerste wereldoorlog kwam hieraan geen eind, omdat ze met de overheid een langdurig contract afgesloten hadden om gekleurd papier voor de propaganda-machine te produceren. Daarnaast was de overheid een groot afnemer van het A4-formaat schrijfpapaier vanwege de vele formulieren die in oorlogstijd noodzakelijk waren.

Ook in de tweede wereldoorlog deed de fabriek goede zaken met de overheid. Na de tweede wereldoorlog, waarin de belangrijkste fabrieksgebouwen (digester en papermill) gespaard gebleven waren voor bombardementsschade, ging de fabriek in 1955, onder behoud van eigen naam, een fusie aan met Enzo-Gutzeit uit zweden. Dit duurt tot op de dag van vandaag voort en de fabriek verwacht een grote stijging van de omzet nu ook kopieermachines sterk in opkomst zijn.

Inmiddels is de fabriek uitgegroeid tot een modern bedrijf waar dagelijks zo’n 300 ton hout omgezet wordt in 100 ton hoogwaardig papier. Daarnaast levert de fabriek ook pulp (en/of celstof) aan een nabijgelegen kartonagefabriek, waarvan SPF medeaandeelhouder is.

De papierfabriek heeft nog altijd een spooraansluiting, die aftakt van de inmiddels dubbelspoors hoofdbaan. Dagelijks wordt de fabriek door een drie- a viertal treinen bedient, waardoor een gestage stroom van grondstoffen de fabriek binnenstroomt en een constante stroom van gereed product de fabriek per spoor verlaat. Daarnaast vindt ook nog aan- en afvoer met vrachtwagens plaats.

De fabriek is 24-uur per dag volcontinue in bedrijf en biedt aan ongeveer 350 man werk en is daarmee veruit de grootste werkgever in de omgeving van Altdorf. Doordat Altdorf door de aanwezigheid van de papierfabriek een klein stadje is geworden, heeft zij bij het spoor ook een halteplaats Altdorf-Mühle (de aanduiding Mühle is een eerbetoon aan de papiermolen waarmee het Wirtschaftswunder van Altdorf begon). Dagelijks stappen hier vele dorpsbewoners in die in de grote stad werken en stappen werknemers van de papierfabriek uit. Direct achter de halteplaats is gate-3 van de papierfabriek.




	Betriebsanleitung

	Gleis 1: Strecke 

Gleis 2: Strecke

Gleis 3: Ein/Ausfahrgleis der Papierfabrik mit HP0 Signal am ende des Gleis

Gleis 4: Zum abfahrt bereitstehende wagen

Gleis 5: Buffer gleis mit wagen (geladen oder leer)

Normalweise empfangt die Papierfabrik drei mahl pro Tag ein zug (üg, Ng, Gag). Dieser Zug wird auf Gleis 3 eingefahren. Die Lok steht dan am ende des Gleis. Die Weichen weren umgestelt und die Lok drückt die ganze Zug zurück auf das Ziehgleis. 

Dann wird die Lok abgekuppelt und macht ein Zägefahrt nach Gleis 2 um die bereitstehende wagen nach Gleis Eins zu rangieren. (das umrangieren kan auch mit der Fabrikseigene Dampfspeicherlok ausgefuhrt werden). Die Lok steht dan am Kopf der zum Abfahrt bereitstehende Zug. Die Dienstleitung meldet der Zug beim nächsten Bahnhof. Wann alles klapt, kann der Zug abfahren.

Jetst stehen die empfangenen wagen auf das Ziehgleis und sollen jetst durch die Dampfspeicherlok zu die verschiedene Ladenstellen rangiert werden. 

Am ladestelle daurt es pro wagen ein stunde um die zu laden oder zu entladen. Danach kan die wagen ins Gleis 2 rangiert werden (die fabrik braucht keine blocking zu machen).

Neben die wagen für die Papierfabrik (SPF) werden auch die wagen für die Kartonfabrik (KKF) rangiert. 

Leerwagen bekommen ein leres  frachtzettel

Geladene wagen bekommen ein zusatsliches Frachtauftrag.



	Ladenstellen

	Öl 
	Entladen

	Chemikalien(Chlor, Natrium, Terpentin)
	Entladen, beladen (terpentin)

	Holz
	Entladen

	Kaolin
	Entladen

	Stuckgut
	Entladen

	Pulp, Cellstoff
	Beladen

	Kohlen
	Entladen

	Papier
	Beladen














































































































